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1. Паспорт программы.

	Наименование программы 
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Вазерского сельсовета Бессоновского района Пензенской области на 2016 – 2035 годы.

	Основание для разработки программы
	Градостроительный кодекс РФ.
Постановление Правительства РФ от 25.12. 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

Решение Собрания Представителей Бессоновского района Пензенской области третьего созыва № 431-58/3от 21.10.2015 года «Об утверждении генерального плана Вазерского сельсовета Бессоновского района Пензенской области».


	Заказчик программы
	Комитет по управлению муниципальным имуществом

администрации Бессоновского района Пензенской области

Адрес: Пензенская область, Бессоновский район, с. Бессоновка, ул. Коммунистическая д. 2 б.

	Разработчик программы
	Общество с ограниченной ответственностью «Консоль»

Адрес: Пензенская область, город Пенза, ул. Захарова д. 20

	Цели программы
	Обеспечение сбалансированного, перспективного развития транспортной инфраструктуры поселения в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения Вазерского сельсовета Бессоновского района Пензенской области

	Задачи программы
	Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения.

Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения.

Обеспечение развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения (далее – транспортный спрос);

Обеспечение развития транспортной инфраструктуры, сбалансированного с градостроительной деятельностью в поселение;

Обеспечение условий для управления транспортным спросом.
Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности.
Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам.
Создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

Обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	Уровень обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры, в том числе по отношению к нормативному.
Протяженность улиц и дорог с твердым покрытием, в том числе с асфальтобетонным и гравийным (щебеночным).
Протяженность автомобильных улиц и дорог, на которых выполнен ремонт, в том числе капитальный (ежегодно).
Протяженность обустроенных пешеходных тротуаров и велосипедных дорожек.

Доля объектов социальной инфраструктуры оборудованных парковочными площадками от общего числа объектов социального назначения. 

	Сроки и этапы реализации программы
	Срок реализации Программы с 2016 по 2035 год включительно

Этапы реализации Программы:

первый этап 2016 – 2017 год;

второй этап 2018 год;

третий этап 2019 год;

четвертый этап 2020 год;

пятый этап 2021 год;
шестой этап с 2021 по 2035 год.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) 
	Строительство улиц и дорог местного значения. 

Реконструкция существующих улиц и дорог местного значения.                                                 

Ремонт и капитальный ремонт улиц и дорог местного значения.                                                                           

Проведение работ, направленных на повышение безопасности дорожного движения.

Проведение работ на создание парковочного пространства для объектов социальной инфраструктуры.

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Всего, на весь срок реализации программы, тыс. руб.: 229593,0
в том числе:

средства регионального бюджета: 223142,4
средства местного бюджета: 6450,6


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры.

2.1. Анализ положения Пензенской области в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения поселения в структуре пространственной организации Пензенской области.

Территория области с запада на восток – 330 км, с севера на юг – 204 км. Площадь составляет 43,3 тыс. км² (56 место по площади среди регионов РФ). 

Пензенская область граничит:

· на севере с республикой Мордовия;

· на северо-востоке с Ульяновской областью;

· на востоке с Самарской областью;

· на юге с Саратовской областью;

· на западе с Тамбовской областью;

· на северо-западе с Рязанской областью.

Пензенская область входит в состав Приволжского федерального округа. В состав Пензенской области входят 3 городских округа, 27 муниципальных районов, в которые входят 24 городских и 271 сельских поселений. Административным центром региона является – городской округ город Пенза.

Через Пензенскую область по направлению запад – восток проходит автомобильный маршрут международного транспортного коридора «Север-Юг» Москва - Пенза - Сызрань - Самара - Маштаков - Казахстан (на основном протяжении это федеральная трасса Е-30, М-5 «Урал») и железнодорожный маршрут международного транспортного коридора «Транссиб» Курган - Челябинск - Уфа - Самара - Сызрань - Пенза - Ртищево - Лиски – Украина.
Вазерский сельсовет расположен в центральной части Бессоновского района Пензенской области. Территория сельсовета состоит из единого массива, вытянутого с севера на юг на 6,5 км, а с востока на запад -  10,7 км.

Территория Вазерского сельсовета граничит:

· на севере – с Проказнинским сельсоветом Бессоновского района; 

· на востоке – с Засурским сельсоветом Лунинского района;

· на юге, юго-западе – с Грабовским сельсоветом Бессоновского района;

· на западе – с Александровским сельсоветом Бессоновского района.

Численность населения на 01.01.2015 года составляет 2702 человек.

Административный центр муниципального образования – село Вазерки, расположено в 34 км от г. Пенза и 18 км. от районного центра с. Бессоновка.

	  Транспортная доступность административного центра муниципального образования

	№ п/п
	Наименование транспортного узла
	Расстояние (км)

	1  
	От ближайшей ж/д станции                    
	18

	2  
	От ближайшего аэропорта                     
	50

	3 
	От райцентра (автодорога)             
	18

	4  
	От областного центра (автодорога)          
	34

	5
	От ближайшего речного порта (причала)     
	нет


2.2. Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения.

В состав Вазерского сельсовета входит один населенный пункт – село Вазерки.

Система образования и воспитания представлена следующими объектами:

МБДОУ Детский сад с. Вазерки. Количество детей – 165 в том числе 30 детей в филиале МБДОУ СОШ с. Пыркино. Работающий персонал – 42 человека, из них педагогов-воспитателей – 12 чел. (4 человека с высшим образованием). В детском саду открыты кружки «Маленький умелец», «Почемучка». На территории, которая составляет 0,9 га, расположены три комплекса игровых площадок и теплица. 

Образовательное учреждение МБОУ СОШ с. Вазерки им. В.М. Покровского. На момент разработки генерального плана в школе обучается 255 учащихся. Учебный процесс осуществляют 20 педагога, технический персонал – 10 человек. В структуру школы входят 16 предметных кабинетов, кабинет информатики, мастерская, актовый зал, библиотека, 2 спортзала. На базе школы открыты кружки и секции тенниса, футбола, легкой атлетики, дзюдо, лыжные гонки, музыкальный, юный художник, историко-краеведческий, «Рукодельница». Открыт музей «Боевой и трудовой славы».
Медицинскую помощь населению в с. Вазерки оказывает Вазерская амбулатория и фельдшерско-акушерский пункт. В амбулатории работает дневной стационар. Врачебная амбулатория оказывает медицинские услуги населению с. Вазерки. В структуре амбулатории имеются следующие кабинеты: врачебного приема, фельдшера, смотровой, процедурный, лаборатория, два физкабинета.

На территории сельсовета осуществляют деятельность следующие учреждения культуры:

· МУ «ИКЦ - «Рассвет». В штат входят 4 человека, работает 14 кружков, которые посещают 151 человек;
· филиал Бессоновской школы искусств;
· сельская библиотека.
Система торгово-бытового и административного обслуживания поселения представлена следующими объектами:

1) администрация сельсовета,

2) отделение почты,

3) отделение Сбербанка,

4) предприятие общественного питания,

магазины товаров повседневного спроса.
На территории сельсовета отсутствуют крупные промышленные предприятия, имеется производственная площадка по обработке древесины.

На территории сельсовета ведется добыча песка для нужд сельсовета.

Градообразующим производством является сельское хозяйство. Функциональным зонированием на территории поселения сохраняются все основные площадки сельскохозяйственного производства. Предполагается рост личных подсобных хозяйств, что обеспечит занятость экономически активного населения. Основные виды деятельности, крестьянско-фермерских хозяйств растениеводство, овощеводство, животноводство. 

Градообразующим предприятием является агропромышленный комплекс ОАО «Вазерское».
Согласно принятому и действующему генеральному плану поселения новых территорий для градостроительного освоения не предусматривается. Градостроительная деятельность будет осуществляться в действующих границах населенных пунктов и функциональных зон.
2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

Транспортная инфраструктура поселения представлена нижеследующими видами транспорта:

1) автомобильным;

2) железнодорожным;

3) трубопроводным.

	Перечень автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения, относящихся к собственности Пензенской области, по которым осуществляются внешние автомобильные транспортные связи

	№ п/п
	Наименование автодороги

	1.
	Автодороги регионального значения

	1.1.
	автодорога г. Пенза – р.п. Лунино - граница области

	2.
	Автодороги межмуниципального значения

	2.1.
	автодорога Подъезд к с. Вазерки

	2.2.
	автодорога с. Грабово - с. Вазерки - с. Проказна


Организации, оказывающие услуги по работе общественного автомобильного транспорта на территории поселения: индивидуальный предприниматель Байкина Лилия Равилевна, ООО Меркурий.
По территории сельсовета проходит Куйбышевская железная дорога, направление Пенза – Рузаевка, дорога однопутная, электрифицированная. Станция Бессоновка, расположенная в границах административного центра сельсовета и района, играет роль пассажирского сообщения, через неё проходит маршрут движения скорых поездов на ст. Рузаевка. 
По территории сельсовета проходит ветка нефтепродуктопровода, направление север – юг. Подземный магистральный нефтепродуктопровод      «Дружба 2» «г. Пенза – г. Саранск» (диаметр трубы 219 мм).

2.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог.

Большинство дорог общего пользования местного значения поселения имеют щебеночное и грунтовое покрытие. Отсутствие альтернативных видов транспорта, с большой мобильностью, предъявляет большие требования к автомобильным дорогам. Строительство новых автомобильных дорог за последние года не производилось. Сохранение автодорожной инфраструктуры осуществлялось только за счет ремонта автодорог с твердым покрытием и автодорог с гравийным покрытием. В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог, требующих ремонта, в том числе капитального. Характеристика сети дорог представлена ниже в таблице.
Характеристика улично-дорожной сети и сопутствующих сооружений муниципального образования.
	Адресная принадлежность
	Протяженность улиц, проездов и дорог, м

	
	асфальтобетон
	щебень
	грунт
	общая

	село Вазерки
	
	
	
	

	улица Ера
	2300
	
	
	2300

	улица Любятчики
	2100
	
	400
	2500

	улица Басулина 
	3200
	
	900
	4100

	улица Центральная 
	309
	200
	
	509

	улица Совхозная
	
	623
	
	623

	улица Елшанка
	
	1247
	
	1247

	улица Вишневка
	
	1341
	
	1341

	улица Пристанционная
	
	200
	688
	888

	переулок Овражный 
	
	421,5
	
	421,5

	переулок Полевой
	
	610
	
	610

	переулок Луговой
	
	140
	560
	700

	улица Новая
	4155
	
	
	4155

	улица Новая
	
	612
	
	612

	улица Новая   (тротуар к МУ «ИКЦ-Рассвет»)
	140
	
	
	140

	улица Андроновка
	
	1000
	1800
	2800

	переулок Сурский
	
	
	300
	300

	улица Садовая
	
	
	700
	700

	улица Новая (подъезд к нефтебазе)
	489
	
	
	489

	улица Новая (подъездная дорога)
	601
	
	
	601

	улица Новая (дорога с твердым покрытием)
	3381
	
	
	3381

	Итого
	16675
	6394,5
	5348
	28417,50


Дорожное движение по территории поселения осуществляется в соответствии с Правилами дорожного движения.

Содержание автомобильных дорог осуществляется подрядной организацией по муниципальному контракту, которой является МУП Бессоновского района. Проверка качества содержания дорог производится по согласованному графику, в соответствии с установленными критериями.      

2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами).

Уровень автомобилизации муниципального образования по состоянию на 2016 год составляет: всего зарегистрированного автотранспорта 982 единицы, из них в собственности физических лиц 933, юридических лиц 49; легковой автотранспорт составляет 796 единиц, грузовой автотранспорт 69 единиц, пассажирский автотранспорт (автобусы) 13 единиц.

За период 2013 – 2016 годов отмечается общий рост количества транспортных средств.

Застройка жилых территорий в основном представлена индивидуальными и блокированными жилыми домами с приусадебными участками и хозяйственными постройками. Хранение индивидуальных транспортных средств осуществляется на придомовых территориях и отдельно стоящих, встроенных и пристроенных гаражах.

Обеспеченность парковками (парковочными местами) на территории муниципального образования составляет 100 %. Парковки имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       

2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.

Внешнее и внутреннее транспортное передвижение населения в основном осуществляется с использованием индивидуального автотранспорта.

Передвижение населения общественным транспортом осуществляется только населением в возрасте старше 18 лет и с целью удовлетворения эпизодических культурно-бытовых потребностей.  Пассажиропоток характеризуется не стабильными показателями, зависящими от дня недели и времени года.

2.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения.
На территории поселения организованные пешеходные тротуары с твердым покрытием и выделенные велосипедные дорожки отсутствуют.

Движение пешеходов осуществляется по обочинам дорог и улиц общего пользования, в соответствии с требованиями ПДД. Регулируемые пешеходные переходы в границах поселения отсутствуют.

Движение велосипедистов осуществляется по дорогам и улицам общего пользования в соответствии с требованиями ПДД.                                               

2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.
Организации осуществляющие перевозки грузов на коммерческой основе на территории поселения отсутствуют. Грузовые транспортные средства, осуществляющие движение по территории поселения, в основном представлены сельскохозяйственной и сопутствующей техникой, техникой коммунальных и дорожных служб.
Инфраструктура для транспортных средств грузовых, коммунальных и дорожных служб на территории поселения отсутствует. Обслуживание сельскохозяйственной и сопутствующей техники осуществляется на территория сельскохозяйственных предприятий.
2.9.  Анализ уровня безопасности дорожного движения.
Транспорт является источником опасности не только для участников дорожного движения, но и для населения, проживающего в зонах транспортных автомагистралей и железнодорожных путей, поскольку по ним транспортируются легковоспламеняющиеся, химические, горючие, взрывоопасные и другие вещества.

Из всех источников опасности движения автомобильного транспорта большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. 

Количество дорожно-транспортных происшествий (далее также ДТП), произошедших на территории поселения с 2013 года:
· ДТП с летальным исходом – 3;

· ДТП с участием велосипедистов, пешеходов и детей – 1,3,2;

· ДТП в границах населенных пунктов и за их пределами – 5/3.

Ситуация, связанная с аварийностью на автомобильном транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, необходимо непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

Авария на железной дороге – авария, повлекшая за собой повреждение одной или нескольких единиц подвижного состава железных дорог до степени капитального ремонта и (или) гибель одного или нескольких человек, причинение пострадавшим телесных повреждений различной тяжести либо полный перерыв движения на аварийном участке, превышающий нормативное время. Количество железнодорожных аварий, произошедших на территории поселения с 2005 года, составляет 0. Риски возникновения аварий на железнодорожных путях находятся на минимальном уровне.
2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.
Основные факторы воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения:
Влияние транспортной инфраструктуры на здоровье. Вызывается угарным газом (СО), углеводородами, окислами азота, твердыми составляющими выбросов транспорта (включая углерод, сульфаты и свинец), а также вторичными фотохимическими токсинами.
Влияние транспортной инфраструктуры на гигиенические условия. Воздействие шума и вибрации от функционирования транспорта.
Разрушение конструкционных материалов транспортных средств и транспортных сооружений под действием серных и азотных составляющих выбросов транспорта, а также оксидов фотохимического происхождения.
Функционирование транспортной инфраструктуры. Само существование транспортной инфраструктуры оказывает негативное воздействие на окружающую среду, нарушая природный баланс.
Содержание транспортной инфраструктуры. Использование солей и других химикатов при зимнем содержании, производство ремонтных работ, удаление растительности вдоль дорог для обеспечения видимости оказывают негативное воздействие на почву, грунтовые воды и растительность.
Учитывая сложившуюся планировочную структуру поселения и характер дорожно-транспортной сети, наличие дороги с интенсивным движением транспорта, можно сделать вывод об относительно неблагополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.
Анализ существующих условий функционирования транспортной инфраструктуры позволил выделить ряд проблем:

· малый объем выделяемых денежных средств на строительство, капитальный ремонт и содержание улично-дорожной сети поселения;

· недостаточное количество специальной дорожной техники для ремонта и обслуживания улично-дорожной сети;
· пропуск транзитного грузового движения, в том числе сельскохозяйственной техники, по поселковым улицам;
· недостаточная протяженность дорог с твёрдым покрытием.
Действующим генеральным планом поселения предусмотрены мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры, позволяющие завершить формирование улично-дорожной сети, обеспечивающую удобную и надежную внутреннюю и внешнюю транспортную связь.

2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.
Нормативно-правовая база, необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения, сформирована нижеследующими документами:
1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (редакция от 03.07.2016 года);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (редакция от 03.07.2016 года);

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» (редакция от 03.07.2016 года);

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. № 1090) «О правилах дорожного движения» (редакция от 22.09.2016 года);

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Нормативы градостроительного проектирования Вазерского сельсовета Бессоновского района Пензенской области, утверждены решением собрания представителей Бессоновского района Пензенской области третьего созыва от 28.12.2015 г. № 472-61/3.
Нормативно-правовая база, необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения, сформирована.

2.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

Финансирование работ по развитию, содержанию и ремонту улично-дорожной сети поселения производится из регионального и местного бюджетов, по состоянию на конец 2016 года ощущается нехватка вышеуказанного финансирования. 
Строительство, содержание и ремонт муниципальных улиц и дорог осуществляется по договорам, заключенным по результатам проведения аукционов, запросов котировок и прямых договоров. Капитальный ремонт дорог выполняется в плановом порядке в объёме выделяемых денежных средств.

3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.

Согласно действующему генеральному плану развитие производства на территории поселения связано с созданием двух производственных площадок.

Согласно действующему генеральному плану поселения прогнозируется увеличение численности населения поселения с 2702 человек до 2950 человек в 2021 году. При сохранении ключевых положительных тенденций в улучшении демографической ситуации на территории поселения прогнозируется увеличение численности населения до 3530 человек к 2035 году.

Новое жилищное строительство вплоть до 2035 года планируются вести в существующих границах населенных пунктов и функциональных зон. Предусматривается к концу 2035 года доведение общей жилищной площади, приходящейся на одного жителя до 25 м².

Развитие социальной инфраструктуры в первую очередь связано с расширение внешкольной системы образования для обеспечения более полноценного и разнообразного образовательного досуга детей из расчёта 70 – 80 % общего числа школьников. Так же планируются работы по дальнейшему обустройству игровых и спортивных детских площадок, расширение системы плоскостных спортивных сооружений, с целью уменьшения радиуса доступности.

С целью уменьшения радиусов пешеходной доступности объектов торговли и бытового обслуживания, в кварталах жилой застройки будут располагаться небольшие торговые точки с товарами повседневного спроса и предприятия бытового обслуживания (мастерские, ателье, парикмахерские и т.п.) на базе малого бизнеса.

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.

Учитывая динамику роста парка легковых автомобилей, на период реализации Программы сохранится тенденция к снижению уровня перевозок пассажиров транспортом общего пользования.

Отсутствие центров концентрации рабочих мест, а также мест культурно-бытового обслуживания населения с широким спектром товаров и услуг на территории поселения приводит к большому числу трудовых и культурно-бытовых маятниковых миграций, с сохранением тенденции к их увеличению на период реализации Программы с использованием индивидуального транспорта.
Кризисные положения в экономике приводят к ухудшению спроса на рынке труда и к снижению роста уровня заработной платы, что в свою очередь ведет к увеличению числа трудовых маятниковых миграций с увеличением расстояний самих передвижений. 

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не изменится. Основным видом транспорта останется индивидуальный автомобильный транспорт, с сохранением незначительного числа перевозок общественным (автобусным) транспортом. 
Транспортная связь с районным и областным центром, между населенными пунктами поселения будет осуществляться с помощью личного автотранспорта.
Для целей обслуживания действующих производственных и сельскохозяйственных предприятий сохраняется использование грузового и специального (сельскохозяйственного и сопутствующего) транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться увеличение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
До 2035 года предполагается сохранение тенденции к увеличению уровня автомобилизации. Расчетный уровень автомобилизации по прогнозу к 2035 году составит 350 автомобилей на 1000 жителей.

С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

При сохранении сложившейся тенденции на снижение аварийности к 2035 году предполагается стабилизация аварийности в целом на уровне 2 случая в год с возможным незначительным ростом, связанным с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Основными факторами, влияющими на снижение аварийности на период реализации Программы, станут мероприятия по прогрессивному выполнению работ по содержанию, текущему и капитальному ремонту дорог поселения. 

Дополнительными факторами, влияющими на снижение аварийности, станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видео фиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Транспортная инфраструктура подвержена влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека, в том числе постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог, мостов и иных подобных сооружений. Состояние транспортной инфраструктуры формируется полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. 

Исходя из характеристики существующего состояния транспортной инфраструктуры, прогноза транспортного спроса, прогноза изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения Программой выделяются три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры: 

1. Оптимистичный – развитие транспортной инфраструктуры осуществляется на уровне с опережением достаточного для обеспечения комфортабельности, и безопасности передвижения населения и грузов. Вариант предполагает реконструкцию существующей транспортной инфраструктуры, и строительство новых участков дорог и сооружений транспортной инфраструктуры. Целевыми показателями (индикаторами) по сравнению с базовыми показателями для данного варианта будет повышение инвестиционной привлекательности территории поселения, стабилизация и рост численности населения за счет увеличения рождаемости и снижение смертности, снижение числа трудовых маятниковых миграций.
2. Реалистичный – развитие транспортной инфраструктуры осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения комфортабельности, и безопасности передвижения населения и грузов. Вариант предполагает капитальный ремонт и реконструкцию существующей транспортной инфраструктуры, и строительство отдельных участков дорог и сооружений транспортной инфраструктуры. Целевыми показателями (индикаторами) по сравнению с базовыми показателями для данного варианта будет стабилизация с незначительным ростом инвестиционной привлекательности территории поселения, стабилизация численности населения, за счет уменьшения миграционного оттока, сохранение числа трудовых маятниковых миграций.
3. Пессимистичный – развитие транспортной инфраструктуры осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно-восстановительных работ, без проведения капитального ремонта и нового строительства. Целевыми показателями (индикаторами) по сравнению с базовыми показателями для данного варианта будет снижение инвестиционной привлекательности территории поселения, снижение численности населения за счет увеличения миграционного оттока, увеличение числа трудовых маятниковых миграций.
В условиях, когда объем инвестиций в транспортную инфраструктуру является недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития транспортной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Однако для развития транспортной инфраструктуры необходимо новое строительство, иначе не будет достигнут социальный и экономический эффект от реализации данной Программы, поэтому для реализации выбран второй вариант – Реалистичный.

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов).
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта на период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов.
Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов на период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства.
Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства на период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения.
Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения на период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб.
Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб на период реализации Программы не предусматриваются.

Мероприятия по развитию сети дорог поселения.

Мероприятия по развитию сети дорог поселения сформированы тремя основными группами.

1. Проведение работ, направленных на улучшение технического состояния улично-дорожной сети поселения, в том числе проектно-изыскательские работы:
1) ремонт и содержание сети автомобильных дорог общего пользования местного значения (период реализации мероприятий 2016 -2035 года)

2) капитальный ремонт сети автомобильных дорог общего пользования местного значения (период реализации мероприятий 2016 - 2021 года), 

3) строительство реконструкция сети автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных дорожных сооружений значения (период реализации мероприятий 2021 - 2035 года),
2. Проведение работ, направленных на повышение безопасности дорожного движения, в том числе совершенствование организации пешеходного и велосипедного движения (период реализации мероприятий 2016 -2035 года).
3. Проведение работ, направленных на организацию и развитие пешеходного и велосипедного движения, создания условий для безопасного движения (период реализации мероприятий 2016 -2035 года).

6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

	№№ п/п
	Наименование Программы,

программных мероприятий, обеспечивающих выполнение задачи
	Источник финансирования
	Объемы финансирования, тыс. руб.

	
	
	
	в том числе по годам

	
	
	
	Всего
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2035

	1
	2
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	1.
	Проведение работ, направленных на улучшение технического состояния улично-дорожной сети поселения

	1.1.
	Капитальный ремонт, ремонт, содержание, строительство и реконструкция сети автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных дорожных сооружений, в том числе проектно-изыскательские работы
	Всего, в том числе:
	10868
	685
	599
	599
	599
	599
	7787

	
	
	областной бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	местный бюджет 
	10868
	685
	599
	599
	599
	599
	7787

	2.
	Проведение работ, направленных на повышение безопасности дорожного движения, в том числе на организацию и развитие безопасного пешеходного и велосипедного движения.

	2.1.
	Проведение работ, направленных на повышение безопасности дорожного движения, в том числе на организацию и развитие безопасного пешеходного и велосипедного движения


	Всего, в том числе:
	915
	30
	35
	40
	45
	50
	715

	
	
	областной бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	местный бюджет 
	915
	30
	35
	40
	45
	50
	715

	2.2.
	Устройство уличного освещения 
	Всего, в том числе:
	2845
	147
	150
	153
	156
	159
	2080

	
	
	областной бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	местный бюджет 
	2845
	147
	150
	153
	156
	159
	2080

	3.
	Объемы и источники финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

	3.1.
	Объемы и источники финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
	Всего, в том числе:
	229593,0
	10083,3
	10617,7
	11132,0
	11605,9
	12039,5
	174114,7

	
	
	областной бюджет
	223142,4
	9 800,0
	10319,4
	10819,2
	11279,8
	11701,2
	169222,8

	
	
	местный бюджет 
	6450,6
	283,3
	298,3
	312,8
	326,1
	338,3
	4891,9


7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры планируется проводить по нижеследующим показателям.
1. Уровень обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры, в том числе по отношению к нормативному, 100%.

2. Доля улиц и дорог с твердым покрытием, в том числе с асфальтобетонным и гравийным (щебеночным), 80% от общей протяженности улиц и дорог поселения.

3. Доля автомобильных улиц и дорог, на которых выполнен ремонт, в том числе капитальный (ежегодно) 80% от общей протяженности улиц и дорог поселения.

4. Протяженность обустроенных пешеходных тротуаров и велосипедных дорожек 60% от общей протяженности улиц и дорог поселения.

5. Доля объектов социальной инфраструктуры оборудованных парковочными площадками от общего числа объектов социального назначения 100%.  
8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения.

Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения на период реализации Программы отсутствуют.
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